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TAREA 10. ANEXO 

 

Celda F7: luz. Distancia entre apoyos de la viga principal. Es aproximadamente la longitud de la 

viga. 

Celda F8: distancia entre los ejes de las ruedas del carro. Para un cálculo sencillo, del lado de la 

seguridad, se puede despreciar. Así que considerará la viga principal sometida a una sola carga 

concentrada, en lugar de dos cargas a cierta distancia (menores flectores máximos). 

Celda F10: altura del perfil IPN a utilizar. Es el parámetro estándar de clasificación de estos 

perfiles. 

Celdas E11, E12, E13, I11 e I12. Valores geométricos del perfil correspondiente. Fáciles de 

encontrar. 
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Celda I13: área del perfil que ofrece resistencia al cortante. Se utiliza la simplificación habitual de 

usar sólo el área del alma del perfil. 

Celdas F15 y F16: resistencias de rotura y fluencia del acero utilizado en el perfil laminado. Fáciles 

de encontrar. 

Celda D25: deformación admisible. 4 mm por cada metro de longitud de la viga. O lo que es igual, 

la longitud de la viga (en mm) dividida entre 250. 

Celda F28: coeficiente de seguridad a aplicar, según UNE 58132 [7] para el Caso I (sin viento). El 

caso II contempla la presencia de viento máximo de operaciones y el caso III es para solicitaciones 

excepcionales (grúa fuera de servicio). Los coeficientes de seguridad son de 1,33 para el Caso II 

y de 1,1 para el Caso III. Siempre referidos a la resistencia de fluencia (cálculo estructural a 

deformación). Para los cálculos de los elementos mecánicos se utilizan otros coeficientes y se 

refieren a la resistencia a la rotura.  

Celda L33: clase de utilización de la grúa, atendiendo al número de ciclos para toda su vida útil. 

Según norma UNE 58112 [15], o [1], pág. 226. Depende del número de ciclos deH33. (Se adjunta 

tabla en tarea sobre grúa torre). 

Celda I36: grupo de clasificación de la grúa completa. [15]. [1], pág. 255. (Se adjunta tabla en 

tarea sobre grúa torre). 

Celda L40: clase de utilización del mecanismo. Tabla en función del número de horas, [15] o [1], 

pág. 244. (Se adjunta tabla en tarea sobre grúa torre). 

Celda I42: grupo de clasificación del mecanismo de elevación. Tabla [15] o [1] pág. 244. (Se 

adjunta tabla en tarea sobre grúa torre). 

 

Celda K44: coeficiente de mayoración de cargas, según grupo de clasificación de la grúa. 

 

 

Celda H49: coeficiente dinámico, según fórmula. Los valores deben quedar entre 1,15 y 1,6. 

Celda H51: tensión admisible o de trabajo. El punto más crítico en la viga no debe superar dicho 

valor, que incluye el coeficiente de seguridad de 2,2 antedicho. 

Celda I64: peso propio de la viga, en kN. Es el volumen por la densidad del acero. 

Celda I65: reacciones en los apoyos laterales de la viga, debidas al peso propio. Cada uno es la 

mitad del peso propio de la viga. 
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Celda I66: flector por el peso propio de la viga. Es el caso de una viga simplemente apoyada, 

sometida a carga uniforme (el peso propio). 

 

 

Celda I69: reacciones en los apoyos por el peso del carro. De cara a la flexión de la viga, la 

situación crítica es con la carga (y el carro) en medio de la viga. Por tanto, cada reacción por el 

peso del carro es la mitad de dicho peso. 

 

Celda I70: flector por el peso del carro. Es el caso de viga simplemente apoyada, sometida a carga 

puntual central. 
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Celda G73: fórmula del flector provocado por la carga útil. Queda en función de la carga útil, que 

es la incógnita del problema. 

Celda F75: fórmula del flector total. Procede del peso propio de la viga, del peso del carro y de la 

carga a izar. Mayorado por el coeficiente c (celda K44). 

Celda D78: flector admisible, obtenido a partir de la tensión admisible de la viga (celda H51) y su 

módulo resistente (celda E13). 

Celda F83: carga útil admisible, atendiendo a que no se sobrepase la tensión admisible del 

material. 

Celdas L87, L88 y L89: deformaciones provocadas por el peso propio, el peso del carro y la carga 

útil, según ecuaciones de resistencia mostradas en página anterior. 

Celda F91: carga útil admisible, atendiendo a que no se sobrepase la deformación admisible de 

la viga principal. 

La carga útil admisible de la grúa será la menor de las obtenidas en F91 y F83. 

Celda K97: Esfuerzo cortante máximo. De cara a los cortantes, la situación crítica se da cuando 

la carga (y el carro) se encuentran en el extremo de la viga principal. 

 

 


