ANEXOS PROBLEMAS DE GRUAS PARA INGENIEROS

TAREA 1. POTENCIA TRASLACION CARRO

Celda C4: el nombre del alumno se escribe directamente buscandolo en la hoja “Listado”,
donde esté relacionado con su numero de identificacion, NI, introducido manualmente
en la celda D9.

Celdas D10 a D13: extraen los digitos 52, 62, 72 y 82 del NI, usados para parametrizar las
variables de entrada del problema.

Fila 24, rendimiento del aparejo (incluido tambor). Se ha supuesto un valor de 0,92 para
facilitar la solucidén. En realidad, el rendimiento del aparejo es diferente segun la
direccidén en que se tire del carro. La figura da informacién para calcular de manera
exacta los rendimientos, por si se quiere hacer el problema mas preciso y fiel a la
realidad.

Celda E26: Wmot es la velocidad angular del motor, ®mot
Celda H43: o = Veable / (D/2)
Celda H44: ntb, la velocidad del tambor, en revoluciones por minuto.

Celda G48: la relacidon de transmision del reductor, en la forma candnica: velocidad
de salida/velocidad de entrada.

Celda 148: la inversa del valor anterior, habitual en catdlogos de fabricantes y placas
de caracteristicas de los reductores.

Celda H50:  coeficiente de resistencia a la rodadura. Los valores usuales para ruedas
de acero sobre riel de acero son de 0,02 si el eje va sobre buje de
deslizamiento y de 0,007 si va montado con rodamientos.

Fila 51, potencia util. Es una forma de la expresion: Potencia = Fuerza x velocidad. Donde
la fuerza no es el peso que se traslada, sino la resistencia que ofrece a ser
trasladado, montado sobre ruedas.

Fila 57, solicitacion sobre cables. Es la fuerza anterior, mayorada por el rendimiento del
aparejo y dividida por el nimero de ramales de tiro.



